;00 == | TARNSKAR 32

RAKORMASKIN MED KOMFORT

Svenska Tarnskar 32 rusar fram som ett vardigt
skepp dver havet och bjuder pa lika mycket kor-
HEG ;'m akkomfort och trygghet.

TARNSKAR 32
Langd: 9,64 meter

Bredd: 2,82 meter

Vikt: Cirka 2500 kilo
Motoralternativ: 250-600 hk
Maxfart: 35-55+ knop
Bransletank: 375 liter
Materialtjocklek: 5 mm
Antal personer: 8

Pris: For var testade bat (inkl. Mercury 2 x
250 hk) 2020000 kronor
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et ar tidig morgon nar jag manovre-
rar ut fran den tranga platsen vid
hemmahamneniViggbyholm. Jag
konstaterar snabbt att jag &nnu inte
har kort nagon aluminiumbat som
mater fler fot An de 32 som var bat for da-
gen, en Tarnskir 32 med dubbla 225-hésta-
re, har. Langden och trangselni hamnen
till trots &r det hir en 6verraskande latt-
styrd bat. Nagot som sa klart underlittas
avdubbelmontaget. For den mindre batva-

na finns dessutom en bogpropeller att till-
ga. Det ar fortfarande kyligt ute, sa jag slar
padieselvirmaren och binkar migiden
bekviama och dimpade férarstolen. Ute ur
hamnen filler jag reglagetibotten och ba-
ten sétter snabbt fart.

Vi flyger 6ver vagorna - och bitvis dven i
dem. Diaremotlandar viinte en enda gang
mellan dem. Storleken, dir niometers-
gransen med rage passeras, gor gangegen-
skaperna extremt viardiga. Det stimmer

fint det dir med de magiska nio meterna,
som anses vara gransen for att en bat ska
undga att trilla mellan vagorna.

Anvandaranpassad

Téarnskar 32 4r min bat for dagen och jag ar
redan ngjd med valet. Varmt och tryggt gli-
der vi fram 6ver vagorna mot Saltsjobaden,
dar jag ska hamta upp fotografen for att se-
dan fortsatta uttill 6arnai Stockholms ytt-
re skirgard. »



Flytmaterialeti Tarnskér visar sig vara extremt effektivt. Det bestér av plastbollar, liknande demibollhav

forbarn.

» Tarnskér harsin tillverkning pa ett famil-
jedgtvarviEstland. Genom att fortlépande
arbeta med att utveckla samma batmodell har
man kunnat satsa pa detaljerna och framfér
allt hittat nya l6sningar anpassade efter bade
egna erfarenheter och kundernas 6nskemal.
Ettexempel dr de speciella skydd som har ta-
gits fram for att skona trimplanen vid iskor-
ning, eftersom det oftast dr de som ryker forst.
Ettannat dr egna aluminiumramar runt fonst-
ren.

Sarskiltibgonfallande d4r handtagen vid
dorrar och takluckor, dven de egenutvecklade
och tillverkade i den egna fabriken. Har
snackar vi massiva stdlhandtag, som bade ar
funktionella och l4r hélla &ven 6ver tid.
Trésnickerierna haller som brukligti T4rn-
skérs batar hog klass. Den hér gdngen har
man satsat p morkbetsad teak. Aven de ljud-
dampande filtliknande materialen i vaggar
och tak har fatt en morkare farg.

Bollhavsbollarisolerar

Tarnskar 32 ar varvets storsta bat hittills. Forst
lanserade de en 24-fotare och sedan en 30-fo-
tare och en 25-fotare. Alla modeller kan
utrustas bade med inombordsdieslar och ut-
ombordare. Jag har tidigare kort Tarnskér 32
med en Volvo Penta D6 pa 370 héstkrafter och
kunde da konstatera att D6:an riackte gott for
att erbjuda en toppfart pd 42 knop. Da nddde
jag enbehaglig marschfart pa 30 knop med en
brénsleforbrukning pa cirka 1,3 liter i timmen.
Andra inombordsalternativ ar Volvo Penta D4
pa 300 hkoch D6 pa 330 hk.

Pa dagens bat sitter det alltsé 2 x 225-hésta-
re Mercury Verado. Med dem kommer vi som
mest upp i47 knop. Farden r trygg och behag-
lig, men oftast ar det inte nédvandigt att rasa
fram sé hér fort. Istallet drar jag av och later
varvtaletligga runt 4 ooo. Farten 4rnu 30
knop och vi har en genomsnittlig branslefor-
brukning pa 2,21/M. Sanker jag hastigheten
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ytterligare ndgot, till 25 knop, sjunker varvta-
let till 3400 och bransleférbrukningen till 1,9
1/M. For dig som har extra brattom, eller kor
med mycket tung last, finns &ven ett &n storre
kraftpaket. Baten ar godkénd for upp till 2 x
300 héistkrafter och ska d& uppskattningsvis
ha en toppfart pa 55+ knop.

Med fotografinklusive utrustning vl om-
bord kor vividare utiriktning Dalar6 for att
sedan ta oss vidare ut mot Biskops6 och 6arna
ihavsbandet.

Det har blést rejélt en langre tid och dyning-
arna gar hoga. Det &r med andra ord idealiska
forutsédttningar for att séitta 32:an pa prov. Det
23-gradiga skrovet gor sitt jobb. Virasar smatt
majestatiskt framien fart pa 6ver 40 knop och
det drinte en gdnginirheten av att kinnas
stokigt. Fotografen och jag dr rérande 6verens
om att det hir drriktigt rolig kérning. Och vi
gor det inte bara genom att utbyta néjda leen-
denvarje géng vi flyger fram 6ver ellerien
vag och sedan landar helt mjukt. Vi gor det ge-
nom att prata i normal samtalston. Det for
Tarnskaér typiska isoler- och flytmaterialet,
som bestér av plastbollar véldigt lika dem vi dr
vana att se i bollhav for barn, gor effektivt ba-
ten fri frén skrovljud och isolerar 4&ven mot
andra ljud. Vikan halla en helt normal sam-
talston under farden, de ratt koriga yttre om-
standigheterna till trots. En annan férdel med
bollisoleringen/flytkraften ar att bollarna &r
latta att byta ut ndr de tjdnat ut.

Forarplatsen omgérdas av morkbetsad
teak, noga utvald ratt och hogkvalitativa reg-
lage. Fjadrande stolar, foredomlig sikt och en
6verlag mycket bekvam forarplats gor till-
sammans med batens virdiga, trygga och
samtidigt kérvinliga egenskaper baten till né-
gotaven langpendlardrom.

I béten vikor finns fjidrande stolar for
samtliga passagerare. De fjidrande stolarna
vid forar- och passagerarplats dr standard. P&
vér bat har babords ldngsgdende aktersoffa

Sikten &r god &t alla hall, framférallt &t sidorna,
men aven for- och akteréver.

ersatts med ytterligare tvé fjadrande stolar,
placeradeirad efter varandra. I standardutfo-
rande loper tva lingsgaende soffor pd vardera
sidan om skrovet, med moéjlighet att badda om
till en rymlig dubbelkoj. Handrédcken langs
hela rufftaket ir ett annat plus. Aven i hyttsi-
dornassitter handtag att halla sig .

Férhaversiginte

Firg och materialval spar pa det exklusiva in-
teriora intrycket och stora frontrutor och sido-
rutor ger ett gott ljusinslépp. Sikten dr god
atallahall, framfor allt it sidorna, men dven
for- och akteréver. Enda undantaget ar egent-
ligen takluckan. Har behéver jag (med mina
174 cm) std i stolen for att se ut ordentligt. En
dorrleder uttill det stora akterdécket. Pa ver-
sionen med inombordare dr akterdacket upp-
hojt och bildar en rejél lastyta. P& baten for da-
gen pdminner akterd4cket snarast om sitt-
brunnen i en stor segelbét, med majlighet att
placera bade bord och soffor fér skyddade
maéltider ombord. Fordécket erbjuder dven
det godalastutrymmen, samt en smart extra
sittplats. Sittplatser finns ocksa 14ngs ba-
bordssidan ovanpéd stuvfacken samt ldngst
framiforen.

Idet ena stuvfacket pd var bat vintar en in-
byggd kylldda med plats nog att sitta ner fyra
matkassar, perfekt for skargardspendlaren
som vill bunkra uppistan innan avfard. Rejélt
réfflad plat pa alla durkytor och skarndéck,
som dessutom dr exemplariskt breda, gor det
enkelt att ta sig fram mellan féren och aktern.

Jaghar tidigare beskrivit Tarnskar 32 med
inombordare med orden "kompromisslos kva-
litet utan ytligt skryt”. Detta omdéme stam-
mer dven pa den nu aktuella batens utombor-
dare pé akterspegeln. Det hir dr en bat fri fran
ytligt skryt, som istéallet stér for robust kvali-
tet, genomtankt och praktisk layout, trygga
ochvirdiga sjoegenskaper samt en pakostad
inredning.
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Rejalt grepp. Tarnskar har tagit fram egna handtag fér dérrar och luckor.

Paakterdéck sitter man skyddat
somien segelbatssittbrunn.

Under sofforna déljer sig stora stuvfack. Alla tré-
detaljer ar gjorda i betsad teak.
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Det finns gott om smarta stuvfack underden
snygga teaken.

Inredningen utmarks av vélarbetade
r. Halkfri durkplat moter teak.
ldampning.
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